Giovanni Caniato

FITABATELE A VENEZIA

Negli ultimi decenni del secolo scorso i
rapporti della regia Questura, della Prefet-
tura e del Municipio registrano crescenti
manifestazioni di protesta di barcaioli e
gondolieri che, con la definitiva istituzio-
ne, nel 1881, di un regolare servizio di
battelli a vapore per il trasporto passeg-
geri lungo il Canal Grande, vedevano se-
riamente intaccate le loro tradizionali fonti
di guadagno'.

Gia nel 1842 I'inaugurazione del tronco
Padova — Marghera, parte dell’istituenda
linea ferroviaria Venezia — Milano, aveva
dato il primo scossone alle secolari prero-
gative corporative delle fraglie, che riuni-
vano tutti i barcaroli dei traghetti venezia-
ni%; una rigida suddivisione delle zone di
competenza e I'esclusiva per il trasporto
passeggeri fra Venezia ed i centri della
gronda lagunare (e dell’entroterra rag-
giungibili via acqua) avevano da sempre
garantito una regolare e continua fonte di
lavoro®. Fra la stazione di Marghera e la
fondamenta delle Penitenti, all’estremita
del canale di Cannaregio, venne infatti
istituito un regolare collegamento, a mez-
zo di peotine a remi, assunto in appalto
da un imprenditore privato e con prezzi
concorrenziali rispetto a quelli previsti
dalle «tariffe» dei traghetti; le violente pro-
teste e le petizioni agli organi municipali,
estesesi via via dai gondolieri dei traghetti
di Cannaregio a quelli di tutta la citta, non

ebbero tuttavia alcun esito concreto®.

Il completamento nel 1846 del ponte fer-
roviario traslagunare € la sua piena opera-
tivita dopo la rivoluzione del 1848 — 49,
non modificarono una tendenza ormai
consolidata: I'appalto affidato all’impren-
ditore privato si trasformd in un servizio
regolare di trasporto passeggeri gestito
direttamente dalla societa ferroviaria, a
sua volta sostituito nel 1881 — come ac-
cennato — dal servizio urbano di «vaporet-
ti» che provoco le ultime, clamorose ma
inutili, proteste dei gondolieri, culminate
negli scioperi del 1882 che tanta eco eb-
bero nella stampa nazionale.

Nel medesimo anno si concludeva la soli-
taria protesta del «noleggiatore di barche»
Giacomo Getti del Pioluogo, cui era su-
bentrato certo Francesco Reti, gestori di
uno stazio lungo la riva del Vin a Rialto,
nei pressi della Banca Nazionale®. Fra il
1877 ed il 1882 si accumularono senza
esito le diffide ed i rapporti degli organi
municipali, della vigilanza lagunare e del-
I'ufficio del Genio Civile®, volti a rimuovere
la presenza di un’attivita ritenuta inconci-
liabile con «la sicurezza pubblica e il de-
coro cittadino»’; se queste potevano es-
sere le motivazioni iniziali, poiché «...I'ine-
sperienza dei ragazzi ai quali i natanti
stessi vengono affittati» causava inconve-
nienti e proteste® e poiché il ruolo del Ca-
nal Grande era quello di arteria celebrati-
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va e di rappresentanza®, con rapporto del
26 novembre 1881 il municipio comunica-
va al Genio Civile che «nel giorno 22 cor-
rente alle ore 12 34 il vaporetto della So-
cieta [dei vaporetti veneziani)... trovéo
quattro barche di proprieta del Reti ab-
bandonate in mezzo al Canal Grande, e
manovrando per evitarle fu dalla corrente
trasportato addosso ad un omnibus che
si trovava vuoto alla riva d’approdo, ca-
gionandogli un danno non indifferentes.
Nemmeno questo episodio, sulla cui in-
tenzionalita non ci possono essere dubbi,
costrinse il nostro fitabatéle a trasferirsi e
I'efficacia della sua «resistenza passivanr,
giocata su brevi allontanamenti alternati
a ritorni alla chetichella, traspare nelle
missive sempre pil allarmate degli organi
municipali'®.

La rapida espansione dei mezzi su rotaia
ebbe certo un’influenza rilevante non solo
sul trasporto via acqua dei passeggeri,
ma anche su quello commerciale, provo-
cando la graduale scomparsa dei grandi

burchi fluviali che conducevano materie
prime, derrate e merci lungo le rotte navi-
gabili che collegavano Venezia con i prin-
cipali centri della pianura padana e del
Friuli''; la gran parte dei trasporti interni,
nell’ambito del bacino lagunare e nell’im-
mediato entroterra, continuo tuttavia a
basarsi — almeno fino alla seconda guerra
mondiale — sui natanti a remi e a vela. La
citta viveva sull’acqua e I'acqua era ele-
mento indispensabile per molteplici attivi-
ta e mestieri; le vecchie istantanee della
Venezia dei primi decenni del secolo mo-
strano i rii affollati di imbarcazioni dalle
tipologie e dimensioni le pil svariate; fatta
eccezione per quelle dei pescatori e orto-
lani dell’estuario e per quelle addette a
servizi pubblici o a trasporto di persone'?,
la grande maggioranza era costituita dalle
barche dei numerosi stazi sparsi un po

. ovungue lungo i canali del centro storico;

esse si potevano affittare a prezzo mode-
sto, grazie anche alla spietata concorren-
za fra fitabatéle, spesso ubicati a poche

3 agosto 1963. Ditta Zanin Angelo e Ferruccio, con sede alla Giudecca 241 - elenco natanti.
Si dichiara che la ditta citata in oggetto risulta, dal registro galleggianti di questo ufficio,
proprietaria dei sottoelencati natanti tutti stazianti in rio del Ponte Lungo della Giudecca in
corrispondenza agli anagrafici segnati a fianco di ciascuno:
TIPO MATRICOLA DIMENSIONI ANAGRAFICO
Chiatta [peata] n. 5851 m. 12 x 2,50 248 - 49
» » 5852 m. 12 x2,50 235-36
» » 5855 m. 12x 2,50 235-36
» » 5856 m. 16 x 3,20 235-36
» » 5857 m. 17,60 x 11,15 (?) 241- 42
» » 5858 m. 12 x 2,80 251
" " 5860 m. 12,70 x 2,85 255
Topo » 5864 m. 8x1,40 251
Battella » 5865 m. 8x1,50 255 - 56
» » 5867 m. 9x1,60 255 - 56
» » 5868 m. 9x1,60 237 -38
» » 5870 m. 8 x1,40 237 -38
Sandola »  BB75 m. 7x1,20 246
» » 5876 m. 7x1,30 246
» » 5879 m. 7 x 1,40 243
» » V1981 m. 7x 1,80 243
" »  V.1992 m. 7 x 1,40 241
Mototopo » BV3250 m. 12x 2,20 241

Fonte: Comune di Venezia, Comando Vigili Urbani.
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decine di metri 'uno dall’altro.

Gli scarti o la dispersione di gran parte
della documentazione non ci consentono
di avere un quadro esaustivo del numero
e delle caratteristiche di questi stazi, si &
tentato di ricostruirlo mediante le poche
fonti disomogenee superstiti e soprattutto
sulla scorta della tradizione orale™.
Nemmeno la normativa sulla navigazione
interna faceva esplicito riferimento all’atti-
vita dei noleggiatori di barche; il primo re-
golamento, successivo all'annessione di
Venezia al Regno d'ltalia (approvato con
decreto prefettizio del 15 giugno 1868),
era volto soprattutto a definire 'ammon-
tare della tassa semestrale per I'occupa-
zione di spazi acquei, proporzionata alla
tipologia o alle dimensioni del natante'.
Nel 1891 venne fissato un «regolamento
per la tassa sulle gondole e barche in ge-
nere pel trasporto di persone», che esen-
tava tuttavia quelle «che servono soltanto
al trasporto di materiali e merci»'®. L'uni-
co stabilito espressamente «per il noleg-
gio di barche» venne approvato con deli-
berazione podestarile del 5 dicembre
1927 e pubblicato a stampa ['anno suc-
cessivo'®; il podesta, sentito il parere del-
la competente organizzazione sindaca-
le'”, determinava il numero degli stazi e

rilasciava le licenze'®, che non potevano
essere concesse per il Canal Grande e
per un cerfo numero di altri canali non
ritenuti idonei per dimensioni o carico di
traffico'®.

Una serie di minuziose «norme di eserci-
zio» definiva infine i doveri dei noleggiato-
ri e dei consegnatari®®,

La prima tariffa comunale a stampa a noi
nota, espressamente dedicata al noleggio
di barche, venne approvata con delibera-
zione podestarile del 23 aprile 1933 (cfr.
fig. n. 3), anno che rappresento per molti
aspetti I'inizio della decadenza della cate-
goria. Con 'inaugurazione del ponte auto-
mobilistico transalagunare, infatti, i veicoli
su ruota rimpiazzarono gradualmente
peate e caorline per il trasporto di merci
e derrate fra i centri della gronda lagunare
e Venezia. Accanto alla diminuita richiesta
di noleggi iniziavano inoltre a fare la loro
comparsa i primi natanti da trasporto a
motore, dei quali molte ditte tendevano a
far uso; le crescenti difficolta dei fitabaté-
le vennero recepite dagli organi municipa-
li e, il 2 giugno 1939, il podesta, «conside-
rato che dal 1933 ad oggi sono andate
peggiorando le condizioni dei noleggiatori
di barche» e che «trattasi di un’attivita che
va curata e sostenuta sia per le necessita

con sede a Castello n° 2063.

TIPO DIMENSIONI
1) Battellone 10x2
2) Battella 9.50x1.70
3 = 9.50x 1.70
4) = 9.50x 1.70
5 » 9.50 % 1.70
6) Topo 8.00x 1.40
7 = 7.00 x 1.50
8) Sandolo 7.00 x 1.30
9 = 7.00 x 1.30

10) = 7.00 x 1.30

11) = 5.50x1.20

12) = 6.00x 1.20

28 ottobre 1963. Elenco dei natanti in possesso del noleggiatore di barche Guglielmo Rolani,

MATRICOLA PORTATA

n. 5280 a.li 40.00
» 5283 " 15.00
» 5285 » 15.00
" 5286 o 1 500
» 5287 » 15.00
» V.1854 » 10.00
» 5893 » 8.00
» 5291 » 4.00
» 5202 » 4.00
» 5295 5 4.00
» 5296 » 4.00
» 5297 » 4.00

Fonte: Comune di Venezia, Comando Vigili Urbani
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commerciali e sia per ragioni turistiche e
di diporto», deliberava un adeguamento
delle vecchie tariffe®'.

La seconda guerra mondiale, con la ge-
nerale carenza di combustibile ed i cre-
scenti disagi nei trasporti terrestri, forni
l'ultimo fugace impulso alla categoria;
peate, caorline e batéle ripresero nuova-
mente a risalire i corsi d’acqua dell’entro-
terra, garantendo alla citta il rifornimento
di merci e derrate, mentre nell'immediato
dopoguerra gli oltre 40 stazi piccoli e
grandi ancora in attivita vennero smantel-
lati I'uno dopo l'altro e molti fitabatéle,
adeguandosi alle mutate esigenze, si tra-

sformarono in imprese di trasporto per
conto terzi o entrarono nel campo dei col-
legamenti turistici.

Alla fine degli anni '60 scompaiono quasi
del tutto le pesanti peate da carico e, in-
fine, il diffondersi negli anni '70 di societa
e circoli remieri privo i rari stazi superstiti
anche delle limitate entrate garantite dai
noleggi per diporto e per le numerose re-
gate rionali e di categoria.

Da alcuni anni Giovanni Nino Navarbi, con
stazio nel bacino di San Boldo, era I'unico
fitabatele in attivita, ma anch’egli ha defi-
nitivamente sospeso il proprio esercizio il
1 gennaio 1986.

7 ottobre 1963. |l sig. Navarbi Giovanni = noleggiatore barche — con sede a s. Croce 1575,
dal registro galleggianti di quest'ufficio risulta possessore dei seguenti natanti a remi:
TIPO MATRICOLA DIMENSIONI PORTATA
Battella 5969 m. 10,50 x 1,95 q.li 40
Buranella 5970 m. 870x145 » 15
Battella 5971 m. 9,50 x 1,60 w 25

" 5972 m. B8,40x1,50 » 15

» 5973 m. 8 x1,40 » 10

» 5974 m. 8,90x 1,60 » 15
Topo 5975 m. 8,50x1,55 » 20
Sandolo 5976 m. 7,50x1,30 » 5

» 5977 m. 7,50x1,30 » 5

» 5978 m. 7,50x1,30 » 5

» 5979 m. 6,50x1,20 » 4
Caorlina 4495 m. 10  x1,75 » 40
Sandolo 4496 m. 7 x1,30 » 5

COMUNE DI VENEZIA

TARIFFA ger il noleggio di barche nel Terrilorio del Comune di Venezia

(Daliberasions Podestarile del I3 sprile 1934 - N. 11044)

Sandoli, mascarette, buranelli apparecchiati. . 4 . prima ora L. 2,50

A .
Caicehi senza apparecchio .

Saadoli, mascarette, buranelli senza apparecchio .

per ognl ora successiva ,,  1.50

R . prima ora , 2—
" ¥ per ogni ora successiva ,,  J—

per glornata ,,  3.50

b 5 " i per frazlone di glornata ,, 2.—
Rulleda QN 10215 . . . . . . pergiomata, 450
R % i o per Irazione di giornata ,, 3.—
o daQli 20225 . 3 . 5 H . per ghornata ,,  5.—
B -a0a3s . . . . . wow w650
. o d0x 60 . 3 % 1 5 3 " ™ w B—
pelloai da Qi 60 2 % . . . i . i b w 9=
T W ow a2 2 i r = i e w 10—
Chiatic ¢ peattarclle da Qi 120 2 150 . . » b w P
b e o 1D a0 i o w T
o " w w40 . s . " " " w 20—

- " w w300 2 500 . . . " " .
501 a 700 . . . " " w 26—

AVVERTENZE

La plownits #inbends dadls ore § del muattine alis 39 s mod di chiobee & bulte sarsn & dale £ alle 29
g alisl e e ans.
La swmsgna del satacte ¢ ls riconseqrs, latts riagettivamente prima o dups ddie ot pnditale, impeeta
o mprapeie dat 33 Y, i imporia gioemalicra del nola.
Per quel gaBeggianti & fwi b vinde eecsaris b ssediars cadicals puliters wiasedining p sebils
del 30

maehl @ calee, cemento, fangs of alire materie devommponibli, d nolo sard swment
Par sclegpl duratusi oltre | 15 gioms verrk fats salla tarifa cedinasia fo scon

almeno del 25 %,

BB - | tmagrameni alle prasonti Siposizioni sasanes puniti & sne del Regolamento Musssipale.

Vienessa, I 13 setiemben 1913 « anny 24
IL PODESTA
MARIO ALVERA

Fonte: Comune di Venezia, Comando Vigili Urbani.

NOTE

Questo breve articolo @ una limitata sintesi di un pro-
gramma di ricerca in corso, ben piu vasto ed articolato,
che ha guale filo conduttore la «cultura dell’acquas-, inte-
sa quale essenziale componente della vita veneziana del
passato, che anche oggi non pud e non deve essere
trascurata.

Sono debitore per la cortese disponibilita dimostratami e
per le utili indicazioni a Renzo Angeletti, Sergio Barizza,
Marisa Bortolato, Antonio Bredoli, Daniele Bressanello,
Roberto Gaio, Luigi Gambirasi, Gianni Griggio, Andrea
Mattei, Renzo Peron, Giancarlo Rosada, Stefano Silvestri,
Giuseppe Smergo e Riccardo Vianello.

' La bibliografia sull'argomento & piuttosto vasta; si rinvia
pertanto alle note bibliografiche in appendice ai volumi:
G. CROVATO, M. CROVATO, L. DIVARI, Barche della
laguna veneta, Venezia, 1980; Associazione Settemari,
Arte degli squerariofi, a.c. di G. Ganiato, Venezia, 1985.
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“ La fraglia era una confraternita di devozione o una cor-
porazione fra individui esercitanti il medesimo mestiere;
le fraglie di traghetti (o semplicemente fraghett) costitui-
vano una corporazione, retta da un proprio statuto (ma-
rigofa), alla quale si accedeva acquistando o affittando
la licenza di esercizio di una barca.

* La generale soppressione delle corporazioni di mestiere
venne decretata il 26 maggio 1807 da Eugenio Napoleo-
ne, viceré d'ltalia; I'unica eccezione fu quella dei traghetti,
probabilmente per poter esercitare un miglior controlio
su un servizio di vitale interesse pubblico. Sull'argomento
& in corso di stampa il volume di Massimo Costantini,
L'albero della liberta economica, per i tipi dell'Arsenale
Editrice di Venezia (Venezia 1937).

* Cir. A, BERNARDELLO, La ferrovia e i traghetti. Gondo-
lieri, barcaioli e rerniganti nefla Venezia di meta ottocento,
in «Venetica. Rivista di storia delle Venezie-, n. 3 (1985).

* Palazzo Manin, attuale sede della Banca d'italia.

n

Tariffa a stampa del 1933 che regolamenta
i costi relativi al noleggio dei vari tipi di barca
a Venezia.

1969. Renato Magagnato, figlio del fitabatéle
Giovanni (Nane Boci), fotografato nel suo
stazio sul rio della Sensa, nei pressi del pon-
te dei Mori.

%
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Inizio del secolo. Rio di s. Fosca con lo sta-
zio dei Cercati gestito da Luigi Gambirasi
del 1935 al 1971.

Stazio sul rio delle Mosche a Castelforte s.
Rocco (1965 circa).
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Planimetria del tessuto acqueo di Venezia, Cerchiati in rosso gli stazi dei quali sono sta-
con indicazione degli stazi di fitabatéle. ti accertati i colori.
N STAZIO CONDUTTORI ..
4 | Canal Grande (cavana rio tera s. Agnese) Narduzzi Marino - Narduzzi Franco in attivita
5 | canale de la Giudecca (calle del vento) Vianello Romano 1915
6 | rio s. Basegio (fondamenta S. Basegio) Penso Giovanni nane 1948 circa
7 | rio Malpaga (fondamenta Lombardo) Comis Giuseppe ed Ettore squerariol 1961
12 | rio de la cazziola (calle Cremonese) Guerrato Lodovico 1960 circa
14 | rio del Gaffaro Borgato Giorgio (ante 1952) - Bonaldo Daniele 19556 circa
15 | ric de s. Pantalon ante 1915
17 | canale scomenzera Giovanni Bonaldo - Marco Pescante 1960
18 | rio dei Tolentini (ponte de la Croce) fratelli Berengo ante 1940
21 | rio del megio ante 1930
27 | rio de s. Alvise (in campo) famiglia Bressanello 1935 circa
29 | rio de la Misericordia (ponte dei lustraferi) Ettore Dal Gesso (ante 1940) - Armando Dal Gesso picenin 1955 circa
31 | rio de la Sensa (sotoportego de |'abazia) Perini Giovanni ante 1940
41 | rio de la tana (calle colonette} Siega ... ante 1935
44 | rio de s. Antonin (corte nova) Barbazza... 1955 circa
49 | rio de s. Maria Formosa (ponte del Paradiso) | Seno Piero 1938 circa
50 | ric de la guerra (in campo]_ Di Clemente Pietro 1961
51 | rio del Santissimo Simionato Albino - Grossi Guido pivéa (fino al 1957) - 1960
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N
STAZIO CONDUTTORI ATTIVITA MOSTRINE
1 | rio ponte longo (Giudecca) Zanin Giacomo (fino al 1962) - Zanin Angelo e Ferruccio 1975 circa
2 | rio de le Convertite (Giudecca) Zucchetta Piero suchéta 1947
§ Facco Mario (ante 1915) i o
3 | rio de Ognissanti (campo s. Trovasa) Dordit Marce anni "20) - Seno Luigi bota in attivita
8 | rio de s. Barnaba (ponte dei pugni) Paoluzzi Vittorio giudechin (anni '20) - Vianello Giacomo 1965
L ) — Dalla Valentina Giacomo bapi - Della Valentina Giuditta (ante 1960)
@ | rio de s. Margherita e rio Briat Gaio Giovanni - Bressanello Narciso braso de oro 1902
10 | rio del malcanton (ponte rosso) Molin Amedeo buraneo 1960
11 | rio de |'arzere Penso Giovanni (ante 1939) Pitteri Angelo ganzer 1955 circa
13 | rio dei tre ponti Bonaldo Daniele 1933
16 | rio de le mosche Molina Gianpietra (fino al 1960) Camuffo Giovanni neni 1982
. Dalla Pieta Lucia (ante 1950) - Zambelli Antonio .
19 | rio de s. Agostin (calle Tiepolo) Bertin Angela (ante 1960) - Zambell Vittorio 1975 circa
" Navarbi Giuseppe (anni '20)
20 | rio de s. Boldo (corte Marian) Navarbi Oreste romano (fino al 1956) - Navarbi Giovanni nino 1388
: . Baso Umberto (ante 1950) - Bertini Angela vedova Baso (fino al 1962) :
22 | Canal Grande (riva de I'olio) Gris Bittador Loris (fino al 1966) - Zennaro Giancario 1968 circa
23 canal de Cannaregio Marcanti Giovanni (anni '20) - Cercati Amelia (fino al 1960) in attivita
(fondamenta Labia) Cercati Ernesto nino
canal de Cannaregio i % ’ A .
24 (fondamenta de Cannaregio) Bacco Giuseppe (anni'20) - Bacco Giovanni 1970 circa
canal de Cannaregio : N =
25 (campo de Ia crea) ... Ippolito pegoléto 1955 circa <
26 | rio Gfi ormesini (ponte del ghetto) Fanello Giuseppe (ante 1950) - Fanello Vincenzo 1970 circa
28 | rio de la Sensa (ponte rosso) Lacchin Antonio 1955 circa
30 | rio de la Sensa (fondamenta dei mori) | Magagnato Giovanni nane boci 1975
; Sartori Giovanna (ante 1915) - Cercati Ernesto nino (fino al 1934)
32 | rio.de s, Fosca ffondamenta def forner) Gambirasi Elisa (fino al 1946) - Gambirasi Luigi gigio 19
33 | rio de s. Andrea Fratelli Fabris squerarioli - Gambirasi Antonio mimo 1975
34 | rio Priuli e rio 5. Felice Fabris Giuseppe 1955 circa
" . : Dal Mistro Angelo (fino al 1955) - Zambelli Gemma (fino al 1960) .
35 | rio de s. Caterina (ponte dei Gesuiti) Dal Mistro Tullio & Aldo 1968 circa
rio de s. Canciano - y "
36 {fondamenta Widmann) Manzoni Giuseppe sélega 1965 circa
37 | rio dei Mendicanti (calle nova) Goretti Ermenegilda (ante 1960) oaf codega - Brusato Gino bapi in attivita
; : Polo Aldo rosso (ante 1950)
38 | rio dei Mendicanti (s. Giov.  Paolo) Narduzzi Aldo carbonér - Venerande Flavio 1857
39 | rio de s. G. Laterano (fond. dei felzi) | Conego Virginio (ante 1960) - Conego Gastone 1960 circa
A Vianello Aldo (anni '20) - Vianello Egidio caenéa -
40 [ rio de s. Giustina Vianello Aldo & Gastone 1970
42 | rio de la tana Rolani Guglielmo memi 1982 circa
45 | rio de la Pieta (calle dei Furlani) Valt Edoardo (ante 1920) - Secco Oscar - Secco Giulio in attivita
46 | ric de s. Lorenzo Galli Alfio - Galli Angelo in attivita
47 | ric de s. Severo Mario Borgato e fratelli pianzi 1970 circa
52 | rio de s. Vidal Narduzzi Luigi gino - Rossi Eleonora 1965
Per stazi in attivita si intende quelli che noleggiano attualmente solo barche a motore.
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% Fino al 1904 il Canal Grande, il canale di s. Pietro di
Castello, il canale di Cannaregio ed i rif di Ca Foscari,
santa Margherita, san Nicolo, dell'Olio, del Malibran, di
santa Marina e del Mendicanti, tutti considerati opere
portuali interessanti il commercio, erano a carico dello
stato che li amministrava tramite il locale ufficio del Genio
Civile. Con decreto reale 20 ottobre 1904, n. 721 la giu-
risdizione su tali canali venne trasferita al Comune di Ve-
nezia.

7 Archivio di Stato di Venezia (A.S.V.), Genio Civile, b.
519. Missiva del municipio di Venezia al corpo reale del
Genio Civile di Venezia del 28 aprile 1877, prot. n. 13739,
div. Il

& |bidem. Viene registrato infatti «il continuo movimento
per il canale di sandoli e batelle remigate da inesperti
ragazzi, che compromettono spesso le loro esistenze [l],
non senza recar danno alle gondole passanti, motivo pel
quale i gondolieri gridano e si lamentano».

¢ Fin dal XIV secolo, decaduta I'originaria funzione di por-
to commerciale, il Canal Grande si trasformé gradual-
mente, con I'espulsione di molte attivita produttive legate
soprattutto alla cantieristica, in arteria di rappresentanza
dello stato, dove le casate pil ricche tendevano ad edifi-
care le proprie sontuose residenze. Tale tendenza fu de-
finitivamente sancita con la costruzione, alla fine del XVI
secolo, del ponte di Rialto in pietra, in luogo del prece-
dente ponte levatoio in legno.

" A.8.V., Genio Civile, b. 519.

' Barche e burchi provenienti da Padova, Este, Monse-
lice ed altre localita avevano il loro stazio tradizionale
lungo la riva dell'olio, nei pressi della pescheria di Rialto;
& significativo che nel nostro secolo tale stazio venne
occupato da un noleggiatore di barche, rimanendo in at-
tivita, sotto varii gestori, sino alla fine degli anni '60.

" Tutti | servizi essenziali richiedevano, come oggi, I'uso
di natanti, dai vigili del fuoco agli ospedali, dal trasporto
detenuti ai servizi funebri; la Societa Trasporti Funebri,
da alcuni anni completamente motorizzata, possedeva
dal 1937 i seguenti natanti, ancora in esercizio nel 1960:
1) Chiatta di m. 12 x 2,40, portata q.li 100

2) Chiatta, m. 12 x 2,30, q.li 100

3) Battella, m. 12 x 2,20, q.li 50

4) Chiatta, m. 12 x 2,30, g.li 100

5) Battellone, m. 12 x 2,00, q.li 80

6) Battellone, m. 12 x 1,70, q.li 60

7) Battellone, m. 12 x 1,90, q.li 80

8) Barchetta, m. 11 x 1,40, g.li 12

9) Barchetta, m. 11 x 1,40, q.li 12

(Fonte: Comune di Venezia, comando vigili urbani).

'® L'Archivio Municipale di Venezia (A.M.V.) conserva di-
versi fascicoli (categoria lll «polizia urbanas e classe IV
«spazi acguei») nei quali tuttavia la documentazione risul-
ta per la gran parte scartata d'ufficio all'atto del versa-
mento.

La «sezione canali» dei vigili urbani aveva in dotazione i
registri degli stazi e delle concessioni acque, alluvionati
nel 1966 e nel 1979 e successivamente dispersi.

'* Approvato con decreto prefettizio 15 giugno 1868
n. 6773. Copia in A.M.V., 1931 - 35, XI, 6/1.

L'art.3 del regolamento dimostra un notevole divario fra
le barche di uso privato (o di casada) e quelle adibite a
trasporto di merci e materiali; la tassa semestrale per
I'occupazione di uno spazio acqueo era infatti di lire ita-
liane 20 per una gondola o barchetta (con esclusione di
quelle dei traghetti); di lire 15 per una peata larga 4 metri;
di lire 10 per peate, burchi e burchielli larghi 3 metri e
mezzo; di lire 5 per sandoli, battelli e mozze,

'* |l regolamento, approvato dalla Giunta Provinciale il 10
gennaio e dal Ministero delle Finanze il 10 marzo, venne
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pubblicato dal sindaco il 15 aprile 1891 e stampato dalla
tipografia Antonio Nodari.

La tassa per lo stazio delle barche del precedente rego-
lamento viene abolita e sostituita da una tassa sulle sin-
gole imbarcazioni, divenuta annuale; le gondole pagano
lire 40, tutte le altre lire 20, mentre viene prevista per la
prima volta anche la tassazione per i battelli a vapore e
per le barche omnibus e corriere. Il regolamento venne
ripubblicato con qualche modifica nel 1928, con I'aggiun-
ta dei veicoli su ruote e su binario, stante |'aggregazione
al comune di Venezia di alcuni comuni della terraferma
mestrina.

' Comune di Venezia, Regolamento per il noleggio di
barche, Venezia, Stab. Grafico U.Bortoli, 1928; il regola-
mento venne ratificato dalla Giunta Provinciale Ammini-
strativa il 6 febbraio 1928, al n°® 2090 div.ll — A.

" In epoca fascista il sindacato competente era quello
degli «ausiliari del traffico e dei trasporti complementari»:
nel dopoguerra I'unione provinciale degli artigiani di Ve-
nezia.

Nel 1920 era operante una «anonima cooperativa vene-
ziana noleggiatori di barche», con sede all'anagrafico
3413 di campo 8. Margherita, soppressa o sciolta proba-
bilmente all’inizio dell’epoca fascista. L'unica traccia che
ne certifica I'esistenza & infatti una missiva «riservata per-
sonale» inviata dal presidente della stessa al questore di
Venezia il 12 aprile di quell’anno, nella quale lamenta che
«..ogni altro momento furti di barche regolarmente or-
meggiate negli stazi avvengono e puossi dire che non
passa notte che ora ad uno ora ad altro noleggiatore
manca natanti...» e prega «...voler ordinare una speciale
vigilanza agli stazi tutti».

La missiva & inserta nel fasc. «Carbone», prot. 7882 -
L1, AS.V., Questura, 1920, div. 2, cat. 1.

'8 Per ottenere le licenze comunali, una di esercizio e
I'altra di stazio, I'aspirante doveva aver compiuto 21 anni,
essere incensurato, saper leggere e scrivere, essere
iscritto al consiglio provinciale dell'economia (nel secon-
do dopoguerra alla camera di commercio) ed essere in
possesso della licenza rilasciata dalla P.S. per I'attivita
specifica. L'aspirante doveva infine produrre un elenco
dettagliato dei natanti per i quali richiedeva |'esercizio,
con la denominazione e le dimensioni di ognuno.
L’unica di tali domande pervenutaci completa & quella
presentata il 22 agosto 1934 da Elisa Gambirasi, la quale
ottenne la volturazione da Ernesto Cercati della licenza
di noleggio barche con stazio nel rio di S. Fosca. La
pratica & conservata in AM.V., 1931-35, lIl, 4/1.

In caso di morte del titolare, la vedova, i figli ed i genitori
(in tale ordine di precedenza) potevano ottenere la voltu-
razione della licenza; la vedova legalmente separata per
propria colpa all'epoca della morte del marito perdeva
tuttavia ogni diritto.

® Non potevano essere concesse licenze di stazio (an-
che se non mancarono eccezioni alla regola) lungo tutto
il Canal Grande e nei rii della Croce, Marin, s. Giovanni
Degola, s. Polo, Foscari, s. Trovaso, s. Vio, dei Greci, del
Pestrin, di santa Marina, del Malibran, di Canonica. della
Guerra, della Fava, s. Moisé, san Luca, dei Ferai, s. Sal-
vador, di Noale.

*° Cfr. gli artt. 11-22 del cit. «<Regolamento per il noleggio
di barche».

# Ladeliberazione podestarile in A.M.V., 1936-40, IIl, 4/1.
Le nuove tariffe approvate fissavano un aumento variabile
dal 10 al 30%, in base alla tipologia e portata del natante.
Veniva introdotto anche I'aumento del 50% per il noleg-
gio da diporto domenicale ed il raddoppio delle tariffe in
occasione del Redentore, della regata reale e della festa
notturna in Canal Grande.



